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L'invention conceme un pneumatique a armature de carcasse, de preference 
radiale, destine a equiper un vehicule de tourisme. 

Outre I'armature de carcasse, ancree dans chaque bourrelet a au moins une 
tringle, ledit pneumatique comprend radicalement a I'exterieur de ladite armature 
de carcasse une armature de sommet composee d'au moins deux nappes de 
sommet dites de travail et formees d'elements de renforcement inextensibles, 
paraileles entre eux dans chaque nappe et croises d'une nappe a la suivante en 
faisant avec la direction circonferentielle des angles pouvant etre compris entre 
10° et 45°. La bande de roulement, disposee radicalement a Texterieur de ladite 
armature de sommet est reunie aux deux bourrelets du pneumatique par 
rintermediaire de deux flancs de part et d'autre du plan equatorial. 

Comme largement connu et utilise, la jonclion aux epauies du pneumatique, entre 
le melange caoutchouteux de la bande de roulement et les deux melanges 
caoutchouteux de flancs, peut etre realisee de deux manieres. Une premiere 
m6thode consiste a rabattre les bords radialement superieurs des melanges de 
flancs sur les bords axialement exterieures du melange de bande de roulement, 
Ladite methode exige, lors de la pose des melanges de flancs sur le tambour 
cylindrique de confection de I'ebauche non vulcanisee de carcasse, le non collage 
des bords superieurs des melanges de flancs, puis le rabattement des dits bords 
non colles sur les ailes de melange de bande de roulement lors de la finition de 
I'ebauche non vulcanisee du pneumatique. Les operations, mentionnees ci-dessus, 
peuvent etre dans certains cas fastidieuses. 

Une deuxieme methode frequemment utilisee consiste d'une part a rabattre les 
ailes de melange de bande de roulement sur les bords superieurs des melanges de 
flancs, les dits bords etant, lors de la confection de I'ebauche de carcasse, collees 
aux melanges radialement sous-jacents. La jonction entre le melange de bande de 
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roulement et les melanges de flancs, qui se presente sous forme de cercle plus ou 
. moins regulier, est alors recouverte d*une couche de melange caoutchouteux ou 
couvre-joint, de qualite voisine de la qualite des melanges de flancs. Cette 
derniere solution pemiet une bonne tenue de la jonction et une bonne endurance 
du pneumatique a ce niveau, inais exige la pose d'un produit supplementaire, 
done un desavantage certain en cout matiere et cout de production. 

Malgre reffilement possible des ailes de bande de roulement de fa9on a faciliter 
leur rabattement, les materiaux utilises pour les melanges de bande de roulement 
et melanges de flancs etant generalement fort differents et les contraintes 
mecaniques dues a I'ecrasement du pneumatique dans I'aire de contact et 
imposees aux epaules dudit pneumatique etant elevees, I'usage du couvre-joint 
sur la jonction entre bande de roulement et flancs n'a pu etre aboli, Tendurance de 
la jonction n'etant pas Jugee suffisante pour un usage routier intensif et severe. 

L'invention a pour but de supprimer I'utilisation de couvre-joint tout en utilisant 
la deuxieme methode de confection de iebauche de pneumatique. 

Le pneumatique, conforme a l'invention, avec une armature de carcasse ancree 
dans chaque bourrelet a une tringle, une armature de sommet et une bande de 
roulement reunie a deux bourrelets par rintennediaire de deux flancs, les bords 
axialement exterieurs du melange de bande de roulement etant rabattus sur les 
bords radialement exterieurs des melanges caoutchouteux de flancs, est 
caracterise en ce que la jonction circulaire entre le melange caoutchouteux de- 
bande de roulement et le melange caoutchouteux de flanc est positionnee sur la 
paroi axialement exterieure du pneumatique telle que son rayon soit d'une part 
compris entre 0,9 Rs + 0,1 et 0,8 Rg + 0,2 Rq et d'autre part compris entre 0 et 
0,9 Rss + 0,1Rb, Rs etant le rayon equatorial sommet de la bande de 
roulement, Rss ie rayon equatorial de la iigne moyenne de I'armature de sommet 



de travail et Rq le rayon du siege de bourrelet mesure sur la perpendiculaire a 
I'axe de rotation du pneumatique passant par le centre de gravite de la section 
transversale de la tringle. 

Un tel positionnement permet une diminution serieuse des deformations subies 
par la jonction circulaire entre le melange de bandele roulement et le melange de 
flanc, et en consequence une tenue de la liaison nettement amelioree. 

De maniere preferentielle, la jonction circulaire entre melanges concemes est 
voisine d'une rainure ou gorge circonferentielle dont le rayon moyen est 
compris entre ± 10 mm et dont la profondeur est comprise entre 10 et 30% de 
I'epaisseur totale de flanc au rayon Rr, la section transversale de ladite rainure 
etant avaniageusement circulaire. 

Les caracteristiques de I'invention seront mieux comprises a I'aide de la 
description qui suit et qui se refere au dessin, illustrant a litre non limitatif un 
exemple d'execution et sur lequel : ^ 

- la tlgure 1 represente schematiquement, vu en section meridienne, un 
pneumatique con forme a I'invention, et 

- la figure 2 represente schematiquement, vu en section meridienne, une variante 
de forme de gorge. 

Le pneumatique P de dimension 175/70 R 13 comprend une armature de carcasse 
formce d'une seule nappe (1) d'elements de renforcenient radiaux qui sont des 
cables textiles, tels que des cables de polyamide aliphatique, ou de PET, ou de 
rayonnc. Ladite nappe (1) s'enroule dans chaque bourrelet autour d'une tringle (2) 
de type trcssee pour former un retournement (10). L'armature de carcasse (1) 



radiale est surmontee radicalement a I'exterieur d'une armature de sommet (3) 
composee de deux nappes de travail (31) et (32) formees de cables metalliques 
6X23 NF en acier, inextensibles, paralleles entre eux dans chaque nappe et 
croises d'une nappe (3 1) a la suivante (32) en formant avec la direction 
circonferentielle du pneumatique un angle a de 22°. Les bords de ladite armature 
de sommet (3) sont separes de la nappe (1) de carcasse par des profiles (7) de 
caoutchouc, alors que les bords des nappes de travail (31) et (32) sont separes 
entre eux par des coins de caoutchouc (8) de qualite adaptee. La bande de 
roulenient (4) qui surmonte radicalement Tarmature de sommet (3) est reunle de 
part et d'autre du plan equatorial XX' a un flanc (5) par une jonction J presentant 
sur la parol axialement exterieure du pneumatique P un trace sensiblement 
circulaire C ay ant un rayon Re- Si Ton considere le rayon Rs de la trace circulaire 
sur le plan equatorial XX' des points de la bande de roulement (4) les plus 
eloignes de I'axe de rotation du pneumatique, le rayon Rss de la trace circulaire 
sur le plan equatorial XX'des points de la surface moyenne de I'armature de 
sommet (3) (surface geometrique disposee a egale distance radiale des nappes de 
travail),- et le. rayon Radii siege de bourrelet mesure dans un plan parallele au 
plan equatorial XX' et passant par le centre de gravite de la section de la 
tringle (2), le rayon Rc est egal a 268 mm, soit d'une part egal a 0,83 Rs 
+ 0,17 Rd etant donne que Rs est egal a 289 mm et Rq a 163 mm, et soit d'autre 
part egal a 0,93 Rss + 0,07 Rq etant donne que Rjs est egal, pour la dimension 
etudiee, a 275 mm. 

Radialement a I'interieur du trace circulaire C est disposee une rainure (6), de 
section transversale demi-circulaire, et dont I'axe moyen ZZ', \ai en section 
meridienne, intersecte la parol laterale du pneumatique en un point db rayon Rr 
inferieur au rayon Rc d'une quantite egale a 6 mm. Ladite rainure (6) a une 
profondeur, qui correspond dans le cas present a un rayon r, de 2,0 mm, qui est 
egal a 25 % de I'epaisseure du flanc du pneumatique, mesuree sur I'axe ZZ' et 



esale a 8 mm. La rainure (6), proche de la jonction J, permet une diminution 
supplementaire des deformations sur le flanc du pneumatique au niveau de ladite 
jonction entre melange de bande de roulement et melange de flanc. 

Sur la figure 2 est montree une autre forme de gorge circonferentielle (6), qu'il est 
possible de definir par la succession de deux arcs de cercle vus en section 
meridienne : un premier arc de cercle radialement superieur concave, de rayon r 
et de longueur comprise entre Kr/2 et 7ir, prolonge tangentiellement par un 
deuxieme arc de cercle convexe, dont le rayon de courbure r' est compris entre r 
et R'. R' etant le rayon de courbure de la paroi exterieure du flanc mesuree au 
rayon Rr, ledit deuxieme arc de cercle etant aussi tangent a ladite paroi 
exterieure. Dans le cas decrit, le rayon r est de 2 mm, alors que le rayon r' est de 
50 mm. R' etant egal a 80 mm. 

11 est possible, si necessaire, d'ajouter une deuxieme rainure, du meme type que la 
rainure (6). disposee radialement a I'exterieur de la jonction J sensiblement a la 
meme distance radiate de ladite jonction. 
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1- PneumatiqueP avec une armature de carcasse(l) ancree dans chaque 
bourrelet a une tringle (2), une armature de sommet (3) et une bande de 
roulement (4) reunie a deux bourrelets par I'intermediaire de deux flancs (5), 
les bords axialement exterieurs du melange de bande de roulement (4) etant 
rabattus sur les bords radialement exterieurs des melanges caoutchouteux de 
flancs (5), caracterise en ce que la jonction circulaire J entre le melange 
caoutchouteux de bande de roulement (4) et le melange caoutchouteux de 
flanc (5) est positionnee telle que son rayon Rc sur la paroi axialement 
exterieure du pneumatique P soit, d'une part compris entre 0,9 Rj + 0,1 Rb et 
0,8 Rs + 0,2 Rb et d'autre part compris entre 0 et 0,9 Rss + 0,1 Rb, Rs etant le 
rayon equatorial sommet de la bande de roulement, Rss le rayon equatorial de 
la ligne moyenne de Tarmature de sommet de travail et Rq le rayon du siege 
de bourrelet mesure sur la perpendiculaire a Taxe de rotation du pneumatique 
passant par le centre de gravite de la section transversale de la tringle (2). 

2- Pneumatique selon la revendication 1, caracterise en ce que la jonction 
circulaire J entre melanges concernes est voisine d'une rainure ou gorge 
circonferentielle dont le rayon nioyen Rr est compris entre R^ ± 10 mm et 
dont la profondeur est comprise entre 10 et 30% de I'epaisseur totale de flanc 
au rayon Rr. 

3 - Pneumatique selon la revendication 2, caracterise en ce que la section 
transversale de ladite rainure (6) est demi-circulaire. 



- Pneumatique selon la revendication 2, caracterise en ce que la section 
transversale de la rainure (6) a une forme definie par la succession de deux 
arcs de cercle : un premier arc de cercle radialement superieur concave, de 
rayon r et de lon^eur comprise entre mil et Tcn prolonge tangentiellement 
par un deuxieme arc de cercle convexe, dont le rayon de courbure r' est 
compris entre r et R', R' etant le rayon de courbure de la paroi exterieure du 
flanc mesuree au rayon Rr, ledit deuxieme arc de cercle etant aussi tangent a 
ladite paroi exterieure. 
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FIG 2 



